
แผนพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565
และแผนปฏบิตัิการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558

(Action Plan)

27 มีนาคม 2558



แผนภาพความเชื่อมโยงนโยบายรัฐบาลและแผนพัฒนาในระดับต่างๆ 
เพื่อจัดท ายุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย (พ.ศ. 2558-2565)

 นโยบายที่ 2 การรักษาความม่ันคง
ของรัฐและการต่างประเทศ

 นโยบายที่ 5 การยกระดับคุณภาพ
บริการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ
ของประชาชน  : ป้องกันอุบัติเหตุ

 นโยบายที่ 6 การเพิ่มศักยภาพทาง
เศรษฐกิจของประเทศ

นโยบายรัฐบาล :
ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ
กระทรวงคมนาคม

 นโยบายที่ 7 การส่งเสริมบทบาท
และการใช้ โอกาสในประชาคม
อาเซียน

แผนพัฒนา ฉบับท่ี 11 :
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน           
ระบบคมนาคมขนส่ง 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 การปรับโครงสร้าง
เศรษฐกิจสู่การเติบโตอย่างมีคุณภาพ
และยั่งยืน

 ผลักดันการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ

 ปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์

 พัฒนาระบบการขนส่งทางรถไฟ

 ปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายขนส่ง
มวลชน

ยุท ธศ าสตร์ ที่  5  ก ารสร้ า งความ
เช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค

นโยบายรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคม 

การพัฒนาการขนส่งทางบก
 ระบบรถไฟระหว่างเมือง
 ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
 พัฒนาและจัดระเบียบขนส่งสาธารณะ
 พัฒนาจุดเช่ือมต่อด่านการค้าชายแดน

การพัฒนาการขนส่งทางน้ า
การพัฒนาท่าเทียบเรือโดยสาร
การพัฒนาระบบเช่ือมต่อการเดินทางกับ
รูปแบบการขนส่งอ่ืน 
การพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง มาบตาพุด 
ท่าเรือฝั่งอ่าวไทย และท่าเรือฝั่งอันดามัน 

การพัฒนาการขนส่งทางอากาศ
 พัฒนาสุวรรณภูมิ/ดอนเมือง/อู่ตะเภา

เกณฑ์การพิจารณาความเหมาะสมโครงการ

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย (พ.ศ. 2558-2565) แนวทางการด าเนินงานระยะเร่งด่วน : 1 ปี 

ภายใต้แนวคิด 4 เพ่ิม และ 1 ยึด 

 เพิ่ม โครงข่ายคมนาคมรองรับ ASEAN และ เขต
เศรษฐกิจพเิศษ (ASEAN Net) เพิ่มคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน (Quality of Life)
เพิ่ม คุณภาพชีวิตของประชาชน (Quality of Life)
เพิ่ม ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(Competitiveness)
เพิ่ม มาตรฐานในการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
(Standard for Transport)
ยึด หลักธรรมาภิบาล เน้นความโปร่งใส 

 สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล
 โครงการที่เป็นภารกิจยุทธศาสตร์มิใช่ภารกิจ
ประจ า
 ความจ าเป็นเร่งด่วนในการด าเนินงาน 
 เป็นโครงการที่ไดรับความเห็นชอบ/ข้อเสนอแนะใน
การพัฒนาของคณะกรรมการชุดต่างๆ

เกณฑ์

แนวทาง

ยุทธศาสตร์การจัดสรร
งบประมาณรายจ่ายประจ าปี 2558

ยุทธศาสตร์ที่ 1 ยุทธศาสตร์การฟื้นฟูความเชื่อม่ันและ
เร่งรัดการวางรากฐานที่ดีของประเทศ
 ข้อ 1.2 แผนงานฟื้นฟูความเชื่อม่ันและกระตุ้น
เศรษฐกิจและการลงทุน
 ข้อ 1.5 แผนงานด าเนินการตามกรอบข้อตกลง
ของประชาคมอาเซียน
 ข้อ 1.6 แผนงานขับเคลื่อนการวางโครงสร้าง
พื้นฐานที่จ าเป็นเพื่อรองรับการพัฒนาสู่อนาคต

ยุ ท ธศ าสตร์ ที่  3 ยุ ท ธศ าสตร์ ก า รส ร้ า ง ความ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างยั่งยืนและเป็นธรรม 
 ข้อ 3.9 แผนงานพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ
ระบบโลจิสติกส์ เพื่อบ ารุงรักษาโครงข่ายทางหลวง

แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานฯ 
ระยะยาว (8 ปี)

แผนปฏิบัติการ
ระยะเร่งด่วน ปี 2558

2
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วัตถุประสงค์

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

การเพิ่มคุณภาพ
ชีวิตของ
ประชาชน

ขับเคลื่อนการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมใน

ระยะยาว 

กระตุ้น
เศรษฐกิจ

การสร้างงานกระจายรายได้ 

สร้างความ
ปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สินของ

ประชาชน 

แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานฯ 
ระยะยาว พ.ศ. 2558-2565 (8 ปี) 

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง 
ระยะเร่งด่วน ปี 2558

เร่งรัดติดตามการด าเนินงาน

สาขาการขนส่ง
ทางบก

ขบ./ทล./ทช./
สนข./ขสมก.

สาขาการขนส่ง
ทางราง

รฟท./รฟม./
สนข.

สาขาการขนส่ง
ทางน้้า

จท./กทท.

สาขาการขนส่ง
ทางอากาศ

ทอท./บวท./
บกท.

วัตถุประสงค์กรอบทิศทางในการพัฒนาภาคคมนาคมขนส่ง



ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565

เพื่อความสุข
อย่างยั่งยืนของ

ประชาชน

1. การพัฒนาโครงข่าย                       
รถไฟระหว่างเมือง

4. การพัฒนาโครงข่าย                          
การขนส่งทางน้ า 

5. การเพิ่มขีด
ความสามารถ                   

ในการให้บริการขนส่ง              
ทางอากาศ

2. การพัฒนาโครงข่าย
ขนส่งสาธารณะเพื่อ
แก้ไขปัญหาจราจรใน
กทม. และปริมณฑล

3. การเพิ่มขีดความสามารถ
ทางหลวงเพื่อเชื่อมโยง

ฐานการผลิตท่ีส าคัญของประเทศ
เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

4

5 แผนงาน
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แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ระยะยาว พ.ศ. 2558-2565 
(ระยะ 8 ปี) : จ าแนกตามสาขาการขนส่ง  

หมายเหตุ : * วงเงนิลงทุนการพฒันาระบบรถไฟทางคูไ่มร่วมวงเงนิลงทุนรถไฟทางคูข่นาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร 
** วงเงนิลงทุนทางอากาศไมร่วมการพฒันาทา่อากาศยานสุวรรณภมู ิ

ทัง้น้ี ไดร้วมวงเงนิลงทุนพฒันาทา่อากาศยานอูต่ะเภาของกองทพัเรอืไวด้ว้ยแลว้ 

ล ำดบั สำขำกำรขนส่ง วงเงินรวม (ล้ำนบำท) ร้อยละ
1  ทางบก 623,608.95                32.60
2  ทางราง 1,071,965.10             56.05

2.1  รถไฟทางคู่ * 494,460.96                25.85
2.2  รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 577,504.14                30.19
3  ทางน ้า 101,288.83                5.30
4  ทางอากาศ ** 50,068.10                  2.62
5 เชื่อมต่อโครงข่าย กทม.และปริมณฑล 65,750.81                  3.44

รวมทัง้สิ้น 1,912,681.79            100.00
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แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ระยะยาว พ.ศ. 2558-2565 
(ระยะ 8 ปี) : จ าแนกตามแผนงาน

แผนงาน หน่วยงาน กรอบวงเงินลงทุน 
(ล้านบาท)

แผนงาน 1 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง รฟท. /รฟม. 494,460.96 

แผนงาน 2 การพัฒนาโครงข่ายขนส่งสาธารณะเพื่อแก้ไข
ปัญหาจราจร ใน กทม. และปริมณฑล 

รฟท. /รฟม. /สนข. /ทล. 
/ทช./บขส./ขสมก./กทพ.

744,566.73 

แผนงาน 3 การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อ
เชื่อมโยงฐานการผลิตท่ีส าคัญของประเทศ
เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน 

ทล. /ทช. /ขบ. 522,297.18 

แผนงาน 4 การพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางน้ า จท. /สนข. /กทท. 101,288.83 

แผนงาน 5 การเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ
ขนส่งทางอากาศ 

บพ. /บวท. /ทอท.   
/สบพ./ทร.

50,068.10 

รวมท้ังสิ้น 1,912,681.79



โครงการ ระยะทาง (กม.)

1.  ฉะเชิงเทรา-คลอง19 -แก่งคอย (on-going) 106

2.  ชท.ถนนจิระ-ขอนแกน่ 185

3  .ประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 167

4   ลพบุร-ีปากน ้าโพ 148

5.  มาบกะเบา-ชท.ถนนจริะ 132

6.  นครปฐม-หัวหิน 165

รวม 903

แผนพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ (MG)

โครงการ ระยะทาง (กม.)

1.  หัวหิน-ประจวบคึรีขันธ์ 90

2.  ปากน ้าโพ-เด่นชยั 285

3. ชุมทางถนนจริะ-อบุลราชธานี 309

4.  ขอนแก่น-หนองคาย 174

5.  ชุมพร-สุราษฎร์ธานี 167

6. สุราษฎร์ธานี-สงขลา 339

7.  หาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ 45

8.  เด่นชัย-เชียงใหม่ 217

รวม 1,646

7

1

2

1

4

5

6

7

โครงการ ระยะทาง (กม.)

1.  สายเด่นชัย – เชียงของ 326

2.  บ้านไผ่ – นครพนม 347

3.  ชุมทางบ้านภาช ี– อ.นครหลวง 15

รวม 688

1

2

3

ระยะที่ 2 (ศึกษาออกแบบรายละเอียดในปี 58 : 8 เส้นทาง)

ระยะที่ 3 (3 เส้นทาง)

ระยะที่ 1 ระยะเร่งด่วน  6 เส้นทาง

2

3

แผนงาน 1 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง 

4
5

6
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แผนงาน 2 การพัฒนาโครงข่ายขนส่งสาธารณะเพื่อแก้ไขปัญหาจราจร ใน กทม. และปริมณฑล 
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การก่อสร้างโครงข่ายถนนและสะพานในกรุงเทพฯ และปริมณฑล

1. โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้้าเจ้าพระยาบริเวณพระสมทุรเจดีย์ 
จ.สมุทรปราการ - ถนนเชื่อมต่อ - สะพาน ข้ามแม่น้้าท่าจีนบริเวณ 
ท่าฉลอม จ.สมุทรสาคร 

2. โครงการก่อสร้างสะพานบริเวณสนามบินน้้า จ.นนทบุรี
3. โครงการก่อสร้างสะพานบริเวณท่าน้้านนทบุรี 
4. โครงการก่อสร้างสะพานปทุมธานี 3 
5. โครงการก่อสร้างสะพานสามโคก จ.ปทุมธานี

1

2

3

4
5



การพัฒนารถเมล์ NGV และอู่จอดรถ

10
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แผนงาน 3 การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่ส าคัญของประเทศเชือ่มโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน 

การเชื่อมโยงระหว่างเมืองหลักและระหว่างฐานการผลิตหลักของประเทศ
 โครงการเร่งรัดก่อสร้างขยาย 4 ช่องจราจรและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง 57 โครงการ
 โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
 การเชื่อมโยงประตูการขนส่งระหว่างประเทศ
การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งทางถนน และองค์ประกอบต่อเน่ือง เพ่ือให้
เกิดระบบขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ
 โครงการก่อสร้างสะพานและอุโมงค์ข้ามจุดตัดรถไฟ จ านวน  24 แห่ง
 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟและงานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่ รฟท. ส าหรับ
ก่อสร้างสะพาน ทล. จ านวน 83 แห่ง
 โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาคเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าทางถนน 
17 แห่ง
 โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย
 โครงการศูนย์การขนส่งชายแดนจังหวัดนครพนม
 การพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางขนส่งสินค้าหลักของประเทศ

การยกระดับการเข้าถึงพื้นที่เกษตร/ท่องเท่ียว

 โครงการก่อสร้างทางหลวงชนบทสนับสนุนการเกษตร 3 สายทาง
 โครงการก่อสร้างทางหลวงชนบทสนับสนุนการท่องเท่ียว 34 สายทาง
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แผนงาน 4 การพัฒนาโครงขา่ยการขนส่งทางน ้า

ท่าเรือน้ าลึกปากบารา จ.สตูล

ท่าเรือชุมพร

ท่าเรืออ่างทอง
เพ่ิมประสิทธิภาพแม่น้ าป่าสกั

ท่าเรือ Cruise สมุย

ท่าเรือสงขลา 2

ท่าเรือแหลมฉบัง

ท่าเรือ Cruise กระบี่ 
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แผนงาน 5 การเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการขนส่งทางอากาศ 

ท่าอากาศยานแม่สอด 
จ.ตาก

ท่าอากาศยานภูเก็ต

ท่าอากาศยานดอนเมือง

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ท่าอากาศยานเบตง จ.ยะลา



พัฒนา 4 ช่วง 837 กม. 

รถไฟฟ้า

ก่อสร้างท่าเรือ

ก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ปัจจุบัน 146 กม.
อนาคต 600 กม. (เพ่ิม 6 โครงการ 545 กม.)

ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้า

ปัจจุบัน
ท่าเรือชายฝ่ังทะเล 18 แห่ง
ท่าเรือล้าน ้า 7 แห่ง
อนาคต
มีท่าเรือชายฝ่ังทะเล 23 แห่ง
(เพ่ิม 5 แห่ง รวมท่าเรือ cruise 
เพ่ือการท่องเท่ียว) 
ท่าเรือล้าน ้า 8 แห่ง
(เพ่ิม 1 แห่ง) 

ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3

อนาคต
สามารถรองรับตู้สินค้าได้ 
18.8 ล้าน TEUs/ปี
รองรับการขนส่งรถยนต์
เพ่ือการส่งออก 1.95 ล้านคัน/ปี
รองรับปริมาณการขนถ่าย                 
สินค้า 2.568 เมตริกตัน/ปี

อนาคต 2 แห่ง (อ.เชียงของ จ.เชียงราย และ จ.นครพนม)

ขยายทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจร

ปัจจุบัน 12,112 กม. 
อนาคต 14,591 กม. (เพ่ิม 73 โครงการ 2,479 กม.)                         
เช่ือมเมืองเศรษฐกิจและประตูการค้าชายแดนทั งหมดและเช่ือมโยง
ระหว่างประเทศ

ทางขนาด 1.435 เมตร
อนาคต อีก 8 ปี

ปัจจุบัน ทางเด่ียว 3,569 กม.
ทางคู่ 357 กม.
ทางสาม 107 กม.

อนาคต ปี 2565 มีทางคู่เพ่ิม 3,994 กม.                                                                         

ทางขนาด 1.00 เมตร

เติมเต็มนโยบายรัฐบาล
10 สายทาง 464 กม.
จ้านวนผู้โดยสาร 5.36 ล้านคน-เท่ียว/วัน

ปัจจุบัน
จ้านวนเท่ียวบิน 76 เท่ียว/ชม.
จ้านวนผู้โดยสาร 45 ล้านคน/ปี
ปริมาณการขนส่งสินค้า 1.3 ล้านตัน/ปี
อนาคต
จ้านวนเท่ียวบิน 80 เท่ียว/ชม.
จ้านวนผู้โดยสาร 65 ล้านคน/ปี
ปริมาณการขนส่งสินค้า 1.7 ล้านตัน/ปี

พฒันาท่าอากาศยานสวุรรณภมิู ระยะท่ี 2

บูรณะทางหลวงสายหลกัระหว่างภาค
ปัจจุบัน ทางหลวงช้ารุดทรุดโทรม
อนาคต บูรณะ 10 สายทาง  257 โครงการ 2,454 กม.

อนาคต
จ้านวนผู้โดยสาร 12.5 ล้านคน/ปี
(ผู้โดยสารระหว่างประเทศ 5 ล้านคน/ปี 
ผู้โดยสารภายในประเทศ 7.5 ล้านคน/ปี)

ท่าอากาศยานภูเก็ต

สถานีขนส่งสินค้า

อนาคต 17 แห่ง ในเมืองหลักและเมืองชายแดนท่ีส้าคัญ

ถนนเชื่อมโยงแหล่งเกษตร/ท่องเท่ียว
ปัจจุบัน 42,877.80 กม. 
อนาคต 49,327.94 กม. (เพิ่ม 60 โครงการ 6,450.14 กม.)

แก้ไขปัญหาจราจรในเขตเมือง
พัฒนาทางหลวงชนบท
ปัจจุบัน 271.91 กม.
อนาคต 616.19 กม. (เพ่ิม 344.28 กม.)
สะพานข้ามแม่น ้าขนาดใหญ่
ปัจจุบัน 18 แห่ง
อนาคต 23 แห่ง (เพ่ิม 5 แห่ง)

ถนน ราง น ้า

ปัจจุบัน 3 แห่ง

สะพาน/อุโมงค์ข้ามทางรถไฟ
ปัจจุบัน 104 แห่ง
อนาคต 211 แห่ง (เพ่ิม 107 แห่ง)

ก่อสร้างท่าอากาศยาน
อนาคต
ก่อสร้างท่าอากาศยานเพ่ิมอีก 1 แห่ง 
(ท่าอากาศยานเบตง)

ปัจจุบัน
จ้านวนผู้โดยสาร 18 ล้านคน
อนาคต
จ้านวนผู้โดยสาร 30 ล้านคน/ปี

พฒันาท่าอากาศยานดอนเมือง

ปัจจุบัน
จ้านวนผู้โดยสาร 7.5 ล้านคน

ปัจจุบัน
จ้านวนผู้โดยสาร 8 แสนคน/ปี
อนาคต
จ้านวนผู้โดยสาร 3 ล้านคน/ปี

พัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภา

ผลจากแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ระยะยาว พ.ศ. 2558-2565 (ระยะ 8 ปี)
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1) ต้นทุนโลจสิติกส์ต่อ GDP ลดลงจากปัจจุบันไมน่้อยกว่า 2% (ปัจจุบัน 14.4 %)
2) สัดส่วนผู้เดินทางระหว่างจังหวัดโดยรถยนต์ส่วนบุคคลลดลงจาก 59% เหลือ 40%
3) ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟขนส่งสินค้า เพิ่มขึ นจาก 39 กม./ชม.  เป็น 60 กม./ชม. และขบวนรถโดยสารเพ่ิมขึ น

จาก 60 กม./ชม. เป็น 100 กม./ชม. 
4) สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางเพิ่มขึ นจาก 2.5% เป็น 5%
5) สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางน ้าเพิ่มขึ นจาก 15% เป็น 19%
6) ลดความสูญเสียจากน ้ามันเชื อเพลิงไม่น้อยกว่า 100,000 ล้านบาท/ปี 
7) สัดส่วนการเดินทางรถไฟฟ้าเพิ่มขึ นจาก 5% เป็น 30% 
8) ความสามารถในการรองรับผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานพื นท่ี กทม. (สุวรรณภูมิและดอนเมือง)

จาก 63 ล้านคน เป็น 90 ล้านคน (ปี 2559)
9) ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านเข้า-ออก ณ ด่านการค้าชายแดนท่ีส้าคัญ เพิ่มขึ น 5% ต่อปี
10) ปริมาณผู้โดยสารทางรถไฟเพิ่มขึ นจาก 45 ล้านคนเที่ยว/ปี เป็น 75 ล้านคนเที่ยว/ปี 
11) ความสามารถในการรองรับผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานอู่ตะเภา เพิ่มขึ นจาก 8 แสนคน เป็น 3 ล้านคน              

(ปี 2560)
12) ขีดความสามารถการบริหารจัดการจราจรทางอากาศ เพิ่มขึ นจาก 6 แสนเที่ยวต่อปี 

เป็น 1.40 ล้านเที่ยวต่อปี ในอีก 10 ปี (ปี 2567)
13)  การใช้ประโยชน์ท่าอากาศยานภูมิภาค เพิ่มขึ นจาก 8 ล้านคนต่อปี เป็น 23 ล้านคนต่อปี ในอีก 10 ปี (ปี 2567)

15

ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการลงทุน
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โครงข่ายคมนาคมปัจจุบัน โครงข่ายคมนาคมอนาคต

16



แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่งระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 
(Action Plan)
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แผนภาพความเชื่อมโยงนโยบายรัฐบาลและแผนพัฒนาในระดับต่างๆ 
เพื่อจัดท้ายุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย (พ.ศ. 2558-2565)

 นโยบายท่ี 2 การรักษาความม่ันคง
ของรัฐและการต่างประเทศ

 นโยบายท่ี 5 การยกระดับคุณภาพ
บริการด้านสาธารณสุขและสุขภาพ
ของประชาชน  : ป้องกันอุบัติเหตุ

 นโยบายท่ี 6 การเพ่ิมศักยภาพทาง
เศรษฐกิจของประเทศ

นโยบายรัฐบาล :
ในส่วนที่เกี่ยวขอ้งกับ
กระทรวงคมนาคม

 นโยบายท่ี 7 การส่งเสริมบทบาท
และการใช้โอกาสในประชาคม
อาเซียน

แผนพัฒนา ฉบับท่ี 11 :
ด้านโครงสร้างพื นฐาน           
ระบบคมนาคมขนส่ง 

ยุทธศาสตร์ ท่ี 4 การปรับโครงสร้าง
เศรษฐกิจสู่การเติบโตอย่างมีคุณภาพ
และยั่งยืน

 ผลักดันการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ

 ปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์

 พัฒนาระบบการขนส่งทางรถไฟ

 ปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายขนส่ง
มวลชน

ยุ ท ธศ าสตร์ ท่ี  5  ก ารสร้ า ง คว าม
เช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค

นโยบายรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคม 

การพัฒนาการขนส่งทางบก
 ระบบรถไฟระหว่างเมือง
 ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
 พัฒนาและจัดระเบียบขนส่งสาธารณะ
 พัฒนาจุดเชื่อมต่อด่านการค้าชายแดน

การพัฒนาการขนส่งทางน ้า
การพัฒนาท่าเทียบเรือโดยสาร
การพัฒนาระบบเชื่อมต่อการเดินทางกับ
รูปแบบการขนส่งอื่น 
การพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง มาบตาพุด 
ท่าเรือฝ่ังอ่าวไทย และท่าเรือฝ่ังอันดามัน 

การพัฒนาการขนส่งทางอากาศ
 พัฒนาสุวรรณภูมิ/ดอนเมือง/อู่ตะเภา

เกณฑ์การพิจารณาความเหมาะสมโครงการ

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื นฐาน
ด้านคมนาคมขนสง่ของไทย (พ.ศ. 2558-2565) แนวทางการด้าเนินงานระยะเร่งด่วน : 1 ปี 

ภายใต้แนวคิด 4 เพ่ิม และ 1 ยึด 

 เพ่ิม โครงข่ายคมนาคมรองรับ ASEAN และ เขต
เศรษฐกิจพิเศษ (ASEAN Net) เพ่ิมคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน (Quality of Life)
เพ่ิม คุณภาพชีวิตของประชาชน (Quality of Life)
เพ่ิม ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
(Competitiveness)
เพิ่ม มาตรฐานในการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
(Standard for Transport)
ยึด หลักธรรมาภิบาล เน้นความโปร่งใส 

 สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล
 โครงการที่เป็นภารกิจยุทธศาสตร์มิใช่ภารกิจ
ประจ้า
 ความจ้าเป็นเร่งด่วนในการด้าเนินงาน 
 เป็นโครงการที่ไดรับความเห็นชอบ/ข้อเสนอแนะใน
การพัฒนาของคณะกรรมการชุดต่างๆ

เกณฑ์

แนวทาง

ยุทธศาสตร์การจัดสรร
งบประมาณรายจ่ายประจ้าปี 2558

ยุทธศาสตร์ท่ี  1 ยุทธศาสตร์การฟ้ืนฟูความ
เช่ือมัน่และเร่งรดัการวางรากฐานท่ีดีของประเทศ
 ข้อ 1.2 แผนงานฟ้ืนฟคูวามเช่ือมัน่และกระตุ้น
เศรษฐกิจและการลงทุน
 ข้อ  1 .5 แผนงานด า เ นินการตามกรอบ
ข้อตกลงของประชาคมอาเซียน
 ข้อ 1.6 แผนงานขบัเคล่ือนการวางโครงสร้าง
พ้ืนฐานท่ีจ าเป็นเพ่ือรองรบัการพฒันาสู่อนาคต

ยุทธศาสตร์ท่ี  3 ยุทธศาสตร์การสร้างความ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างยัง่ยืนและเป็น
ธรรม 
 ข้อ 3.9 แผนงานพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานและ
ระบบโลจิสติกส ์เพ่ือบ ารงุรกัษาโครงข่ายทางหลวง

แผนพัฒนาโครงสร้างพื นฐานฯ 
ระยะยาว (8 ปี)

แผนปฏิบัติการ
ระยะเร่งด่วน ปี 2558
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 : จ าแนกตามสาขาการขนส่ง  

ล ำดบั สำขำกำรขนส่ง วงเงินรวม (ล้ำนบำท) ร้อยละ
1  ทางบก 21,937.60                 39.18
2  ทางราง 27,000.32                 48.23

2.1  รถไฟทางคู่ 9,219.49                   16.47
2.2  รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 17,780.83                 31.76
3  ทางน ้า 2,206.07                   3.94
4  ทางอากาศ * 4,831.47                   8.63
5 เชื่อมต่อโครงข่าย กทม.และปริมณฑล 11.18                        0.02

รวมทัง้สิ้น 55,986.64                100.00

หมายเหตุ : * วงเงินลงทุนทางอากาศไม่รวมการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ทั งนี  ได้รวมวงเงินลงทุนพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาของกองทัพเรือไว้ด้วยแล้ว 
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 : จ าแนกตามแหล่งเงิน

แหล่งเงินลงทุน วงเงินปีงบประมำณ 2558 ร้อยละ
งบประมาณ 19,458.56                 34.76

แผนบริหารหนี สาธารณะ 26,424.88                 47.20
รายได้รัฐวิสาหกิจ 6,286.58                   11.23

การร่วมทุนภาคเอกชน (PPPs) 3,816.62                   6.82
รวมทัง้สิ้น 55,986.64                100.00
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แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 จ าแนกตามแผนงาน

แผนงาน หน่วยงาน กรอบวงเงินลงทุน 
(ล้านบาท)

แผนงาน 1 การพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง รฟท. /รฟม. 9,219.49  

แผนงาน 2 การพัฒนาโครงข่ายขนส่งสาธารณะเพื่อ
แก้ไขปัญหาจราจร ใน กทม. และปริมณฑล 

รฟท. /รฟม. /สนข. 
/ขสมก.

25,687.50 

แผนงาน 3 การเพิ่มขีดความสามารถทางหลวงเพื่อ
เชื่อมโยงฐานการผลิตท่ีส าคัญของประเทศ
เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน 

ทล. /ทช. /ขบ. 14,042.12 

แผนงาน 4 การพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางน้ า จท. /สนข. /กทท. 2,206.07  

แผนงาน 5* การเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ
ขนส่งทางอากาศ* 

บวท. /ทอท./บกท./
ทร.

4,831.47  

รวมท้ังสิ้น 55,986.64 

หมายเหตุ : * วงเงนิลงทุนทางอากาศไมร่วมการพฒันาทา่อากาศยานสวุรรณภมูิ
ทัง้นี้ ไดร้วมวงเงนิลงทุนพฒันาทา่อากาศยานอู่ตะเภาของกองทพัอากาศไวด้ว้ยแลว้



ผลจากแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 

ท่าเรือขยายทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจร

ระยะทางรวม 164.40 กม. 

รถไฟฟ้า
ประกวดราคารถไฟฟ้า 4 เส้นทาง
 สายสีเขียว 
ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ – คูคต
 รถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ส่วนต่อขยาย ช่วงดอนเมือง - บางซ่ือ -
พญาไท 
 สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซ่ือ-พญาไท-
มักกะสัน-หัวหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วงบาง
ซ่ือ-หัวล้าโพง
 สายสีแดงเข้ม ช่วงรังสิต-มธ.ศูนย์รังสิต

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ

ถนน ราง น ้า

ทางหลวงสนับสนุนการเกษตร
และการท่องเท่ียว

ระยะทางรวม 931.16 กม. 

ระยะทางรวม 979 กม. 
บูรณะบ้ารุงรักษาทางหลวง

ประกวดราคาระยะเร่งด่วน 2 เส้นทาง
 ชุมทางถนนจิระ-ขอนแก่น
 เส้นทางประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร

รถไฟทางคู่

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
สายพัทยา-มาบตาพุด

 เริ่มก่อสร้างท่าเทียบเรือชายฝั่ง 
(ท่าเทียบเรือ A)
 เริ่มก่อสร้างศูนย์การขนส่ง
ตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง 
(ระยะที่ 1)

เข่ือนป้องกันตลิ่งพัง

ก่อสร้างเขื่อนป้องกันตลิ่งพัง
ในแม่น ้าป่าสัก

จัดซื อรถเมล์ NGV

จ้านวน 489 คัน ในเดือนมกราคม 2558 

 ศึกษาความเหมาะสม   
การก่อสร้างทางวิ่งส้ารอง 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

สถานีขนส่งสินค้า

ศึกษาความเหมาะสมการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าในเมืองชายแดน 9 แห่ง และเมืองหลัก 8 แห่ง 

ศึกษาความเหมาะสมเมืองชายแดน 9 แห่ง 
และเมืองหลัก 8 แห่ง 

อากาศ

ปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณทั่วประเทศ 

จ านวน 584 แห่ง 

ติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ

จ านวน 130 แห่ง 
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ก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร   
ท่ า อ า ก า ศ ย า น อู่ ต ะ เ ภ า     
พร้อมสิ่งอ้านวยความสะดวก
ก่อสร้างลานจอดอากาศยานใหม่ 
ท่าอากาศยานอู่ตะเภา

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 



จบการน าเสนอ
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กระทรวงคมนาคม


