


โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

วัตถุประสงค์การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 

น าเสนอรูปแบบทางรถไฟทางคู่ สถานีที่ท าการปรับปรุง 

น าเสนอรูปแบบการแก้ปัญหาจุดตัด-ทางข้ามทางรถไฟ 

น าเสนอรูปแบบการแก้ปัญหาการระบายน้ า 

ผลกระทบและมาตรการการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

การรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
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งานที่ด าเนินการใน 8 เดือนที่ผ่านมา 

1. การศึกษาคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 
2. งานส ารวจรังวัดสภาพภูมิประเทศและระดับ 
3. งานส ารวจผู้ที่อยู่ในพื้นที่ของการรถไฟ 
4. งานเจาะส ารวจชั้นดินเพื่อออกแบบฐานราก 
5. งานออกแบบเบื้องต้น และการประมาณราคาเบื้องต้น 
6. งานศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ 
7. การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
8. งานประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 
 



   



   แผนการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

     แนวเส้นทางโครงการ 
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โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

        แนวทางการออกแบบ 
    ช่วงชุมทางหาดใหญ่-สงขลา 



แนวเส้นทาง ช่วง ชุมทางหาดใหญ-่สงขลา 



แนวทางการออกแบบ ในช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

• ทางรถไฟระดับดิน ใช้เขตทาง 30.00 เมตร ส าหรับการเดินรถ 

• ทางรถไฟยกระดับ ใช้เขตทาง 20.00 เมตร ส าหรับการเดินรถ 
(ยกเว้นช่วงเริ่มต้นสะพานรถไฟยกระดับที่ยานพาหนะส าหรับกอ่สร้างไม่สามารถลอดผ่านได้ จะใช้เขตทาง 30 เมตร) 



เขตทางรถไฟเดมิ  80.00 เมตร 

แนวทางการออกแบบ ในช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 
• สถานีรถไฟระดับดิน ออกแบบในเขตทางเดิม 80.00 เมตร (ใช้พื้นที่ประมาณ 55x250 เมตร) 

• สถานีรถไฟยกระดับ ออกแบบในเขตทางเดิม 80.00 เมตร (ใช้พื้นที่ประมาณ 40x260 เมตร) 

เขตทางรถไฟเดมิ  80.00 เมตร  สถานีตลาดพะวง 
 สถานีน้ ากระจาย  

 

 สถานีคลองแห 
 สถานีบ้านเกาะหมี  
 สถานีทุ่งใหญ่ 
 สถานีเขารูปช้าง 
 สถานีสงขลา 

พื้นที่ว่างคงเหลือจาก
การก่อสร้างสถาน ี

พื้นที่ว่างคงเหลือจาก
การก่อสร้างสถานี 



การออกแบบช่วง ชุมทางหาดใหญ-่สงขลา 

กม.928+643 (ชุมทางหาดใหญ่) ถึง กม.930+900 

• ทางรถไฟระดับดินระยะทาง 2.26 กิโลเมตร ตั้งแต่ชุมทาง
หาดใหญ่ ถึง บริเวณทางรถไฟเดิมด้านเหนือสะพานสัจจกลุ 
250 เมตร 

• ออกแบบรถไฟทางคู่โดยใชเ้ขตเดินรถ 30 เมตร 

• ส ารวจและขึ้นทะเบียนสิ่งปลูกสร้าง ผู้อยู่อาศัย น าเสนอต่อ
การรถไฟแห่งประเทศไทย 



กม.930+900 ถึง กม.941+600 

• ทางรถไฟยกระดับระยะทาง 10.70 กิโลเมตร ตั้งแต่บริเวณ
ทางรถไฟเดิมด้านเหนือสะพานสัจจกุล ถึง บริเวณทางรถไฟ
เดิมหลังการประปาส่วนภูมิภาค ต าบลน้ าน้อย 

• ออกแบบรถไฟทางคู่โดยใชเ้ขตเดินรถ 20 เมตรตลอดแนว 
และ 30 เมตรในบริเวณช่วงเริ่มต้นและสิ้นสุดสะพานรถไฟ 

• สถานียกระดับขนาดเล็ก 3 แห่ง ได้แก่สถานีคลองแห สถานี
บ้านเกาะหมี สถานีทุ่งใหญ่ 

• ส ารวจและขึ้นทะเบียนสิ่งปลูกสร้าง ผู้อยู่อาศัย น าเสนอต่อ
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

การออกแบบช่วง ชุมทางหาดใหญ-่สงขลา 



การออกแบบช่วง ชุมทางหาดใหญ-่สงขลา 

กม.941+600 ถึง กม.952+500 

• ทางรถไฟระดับดินระยะทาง 10.90 กิโลเมตร ตั้งแต่บริเวณ
ทางรถไฟเดิมหลังการประปาส่วนภูมภิาค ต าบลน้ านอ้ย ถึง
บริเวณก่อนข้ามคลองเขาแกว้ ที่ต าบลเขารูปช้าง 

• ออกแบบรถไฟทางคู่โดยใชเ้ขตเดินรถ 30 เมตร 

• สถานีระดับดิน 2 แห่ง ได้แกส่ถานีตลาดพะวง สถานีน้ า
กระจาย 

• ส ารวจและขึ้นทะเบียนสิ่งปลูกสร้าง ผู้อยู่อาศัย น าเสนอต่อ
การรถไฟแห่งประเทศไทย 



กม.952+500 ถึง กม.957+860 (สิ้นสุดโครงการ) 

• ทางรถไฟยกระดับระยะทาง 5.36 กิโลเมตร ตั้งแต่บริเวณ
ก่อนข้ามคลองเขาแก้ว ที่ต าบลเขารูปช้าง ถึง บริเวณก่อน
สถานีสงขลาเดิม 

• ออกแบบรถไฟทางคู่โดยใชเ้ขตเดินรถ 20 เมตรตลอดแนว 
และ 30 เมตรในบริเวณช่วงเริ่มตน้สะพานรถไฟ 

• สถานียกระดับขนาดเล็ก 1 แห่ง ได้แก่สถานีเขารูปชา้ง และ
สถานียกระดับขนาดปกติ 1 แห่ง ได้แก่สถานีสงขลา 

• ส ารวจและขึ้นทะเบียนสิ่งปลูกสร้าง ผู้อยู่อาศัย น าเสนอต่อ
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

การออกแบบช่วง ชุมทางหาดใหญ-่สงขลา 



สรุปการออกแบบ ในช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

• ระยะทางทั้งสิ้น 29.22 กิโลเมตร 
• ทางรถไฟระดับดิน 13.16 กิโลเมตร (ใช้เขตทางเพื่อการเดินรถ 30 เมตร
พร้อมท าการส ารวจและขึ้นบัญชีสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ในเขตทางรถไฟเดิม
น าเสนอต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย) 

• ทางรถไฟยกระดับ 16.06 กิโลเมตร (ใช้เขตทางเพื่อการเดินรถ 20 เมตร
พร้อมท าการส ารวจและขึ้นบัญชีสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ในเขตทางรถไฟเดิม
น าเสนอต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย) 

• สถานีรถไฟระดับดิน 2 สถานี  ได้แก่ สถานีตลาดพะวง สถานีน้ ากระจาย  
• สถานีรถไฟยกระดับ 5 สถานี ได้แก่ สถานีคลองแห สถานีบ้านเกาะหมี
สถานีทุ่งใหญ่ สถานเีขารูปช้าง สถานีสงขลา 
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สถานี ย่านสถานี และย่านขนส่งสินค้า 
 



 

การก าหนดต าแหน่งสถาน ี

ลานสถานี 

ลานสถานี 

 ก าหนดต าแหน่งสถานีใหม่ตามความเหมาะสมของลักษณะภูมิประเทศทางกายภาพของพื้นที่และชุมชน 
ที่อยู่ตามแนวทางรถไฟ  

 สถานีที่มกีารขยบัต าแหน่งใหม่จากที่เคยน าเสนอไว้ในรายงานขั้นกลาง คือสถานีสงขลา เพื่อลด
ผลกระทบกบัชมุชน โดยขยับมาบริเวณพื้นที่ขายตั๋วรถไฟซึง่ส่วนใหญ่เป็นที่ว่างอยู่และเปน็พื้นที่เช่า
บางส่วน และยังสามารถน าพื้นทีว่่างมาพัฒนาเชิงพาณิชได้ 

ล ำดับ ช่ือสถำนี(ไทย) ช่ือสถำนี(อังกฤษ) รูปแบบ ฝ่ังสถำนี ต ำแหน่งสถำนี
1 คลองแห Khlong Hae ยกระดับ  - ต.หาดใหญ่ อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา

2 บ้านเกาะหมี Ban Ko Mi ยกระดับ  - ต.คอหงส์ อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา

3 ทุ่งใหญ่ Tung Yai ยกระดับ  - ต.น ้าน้อย อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา

4 ตลาดพะวง Talat Pha Wong ระดับดิน ขวา ต.พะวง อ.เมอืงสงขลา จ.สงขลา

5 น ้ากระจาย Nam Kra Chai ระดับดิน ซ้าย ต.พะวง อ.เมอืงสงขลา จ.สงขลา

6 เขารูปช้าง Khao Rup Chang ยกระดับ  - ต.เขารูปช้าง อ.เมอืงสงขลา จ.สงขลา

7 สงขลา Songkhla ยกระดับ-L  - ต.บ่อยาง อ.เมอืงสงขลา จ.สงขลา



 

การวางผังสถานี ช่วงหาดใหญ่-สงขลา สถานีระดับดิน  

30.00 
80.00 

อาคารสถานีใหม่ 
(ในอนาคต) 

80.00 

ความยาวชานชาลาเบือ้งต้นประมาณ 210 เมตร 



 

การวางผังสถานี ช่วงหาดใหญ่-สงขลา สถานีรถยกระดับแบบที-่1 

โถงทางเข้าสถานี 

ทางเข้าสถานี 

ระดับถนนเข้าสถานี +0.00 

ระดับถนนเข้าสถานี +0.00 

ระดับถนนเข้าสถานี +0.00 

ระดับชานชาลา 
ระดับสันราง +7.50-8.00 

ทางเข้าสถานี 

แนวพื้นที่ก่อสร้างสถานี 40x200 เมตร 

แนวพื้นท่ีก่อสร้างสถานี 40x200 เมตร 

เขตทางย่านสถานี 

เขตทางย่านสถานี 

80 เมตร 

300.00 เมตร 

ส าหนรับสถานีคลองแห บ้านเกาะหมี ทุ่งใหญ่ และเขารูปช้าง 



วิทยาลัยพยาบาล วิทยาลัยอาชีวะ 

ชุมชนร่วมใจพัฒนา 

ชุมชนหลังอาชีวะ 



 

การจัดเตรียมพื้นที่ใช้สอยอาคารสถาน ี

พื้นที่โดยรวมของอาคารสถาน ี

ส่วส าหรับผู้โดยสาร    ส่วนเจ้าหน้าที่ 

พื้นทีไ่หลเวยีนของผูโ้ดยสาร 
- ลานสถานี พ้ืนที่เข้าสู่สถานี 
-   พื้นที่จอดรถรับ-ส่ง หน้าอาคาร 
- พื้นที่จอดรถยนต์ส่วนบุคคล 
- พื้นที่จอดรถโดยสารสาธารณะ 
- ทางเดินเท้า ทางลาด บันได 

ทางเดินเชื่อมมีหลังคาคลุม 

พื้นที่บรกิารผูโ้ดยสาร 
-   ห้องน้ า-ส้วม 
-   พื้นที่พักคอยจุดนัดพบ 
- ร้านค้า ร้านอาหาร ร้าน    
    หนังสือ ฯ 
- ห้องละหมาด 
- ห้องปฐมพยาบาล 

พื้นทีท่ีเ่กีย่วกับผูโ้ดยสาร 
-   ห้องจ าหน่ายตั๋วโดยสาร 
- ส่วนสอบถามข้อมูล 
- ห้องรับ-ส่งสินค้า พัสดุ 
- ห้องรับฝากสัมภาระ 

 

 

พื้นที่ส านกังานบริหาร 
-    ห้องนายสถาน ี
- ห้องท างานเจ้าหน้าที่ 
- ห้องประชุม 
-   ต ารวจรถไฟ 
-   ห้องน้ า-ส้วม 



 

ส่วนบริการส าหรับผู้โดยสาร 

พื้นที่บรกิารผูโ้ดยสารส่วนเจา้หนา้ที่ 
 
 

 ห้องจ าหน่ายบัตรโดยสาร/ติดต่อสอบถาม 
      (Ticket & Information Room) 

 ห้องปฐมพยาบาล (First Aid Room) 

 ห้องฝากสัมภาระ (Luggage Room) 

 ห้องรับส่งสินค้า-พัสด ุ(Parcel Room) 

 ต ารวจรถไฟ (Police Room) 
 
 



พื้นที่บรกิารผูโ้ดยสาร 

 ที่พักคอย-จุดนัดพบ 

 ห้องน้ า ชาย-หญิงและคนพิการ 

 ร้านค้า ร้านอาหาร ร้านหนังสือฯ 

 ห้องละหมาด(สถานีขนาดกลาง-ใหญ)่ 

 จุดโทรศัพท์สาธารณะ 

 ทางข้ามชานชาลา บันได ทางลาดและลิฟต ์
 ส่วนบริการต่างๆส าหรับคนพิการ  
 - พื้นผิวต่างสัมผัส 
 - ทางลาด ลิฟต์ 
 - ที่จอดรถ 
 - เคาน์เตอร์จ าหน่ายบัตรโดยสาร 
 

 

 

ส่วนบริการส าหรับผู้โดยสาร 



รูปแบบทางสถาปัตยกรรมอาคารสถาน ี



 รูปแบบสถาปตัยกรรมพืน้ถิ่น เหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศ เป็น
อาคารโปร่งโล่ง หลังคาทรงปั้นหยา ชายคายื่นยาวกันแดดฝน 

 หน้าจั่วใช้ปั้นลมและลวดลายแบบเรือนไทยภาคใต้มาประดับให้
สวยงาม รวมถึงราวกันตก ค้ ายันต่างๆ   

 ส่วนตกแต่งอื่นๆ ใช้ลวดลายของศิลปะพื้นถิน่เช่น ลายผ้าชุด
มโนรา ลวดลายการแกะหนังตลุง เข้ามาประยุกต์ใช ้ให้มีรูปแบบที่
สอดคล้องกันทั้งหมด ผสมผสานกับอาคารสถานเีดิมทีม่ี
เอกลักษณ์ทางภาคใต้อยู่แล้ว 

  

รูปแบบทางสถาปัตยกรรมอาคารสถาน ี



 

การก าหนดต าแหน่งย่านขนส่งสินค้า 

 ก าลังด าเนินการก่อสร้างโดยโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครศรีธรรมราชและเทศบาลเมืองทุ่งสง 
 เช่าที่ดินของการรถไฟขนาด 85.43 ไร่ บริเวณหมวดศิลา รอยต่อต าบลปากแพรกและต าบลชะมาย  
 เป็นศูนย์กระจายสินค้าภาคใต้-ทุ่งสง ใช้งบประมาณก่อสร้างประมาณ 832 ล้านบาท จะปิดด าเนินการได้ป ีพ.ศ. 2560  



 

การก าหนดต าแหน่งย่านขนส่งสินค้า 

การออกแบบจะใช้พื้นที่ย่านสถานีบางกล่ าฝั่งขวาของสายทางเป็นพืน้ที่ยา่นขนส่งสินค้า (Container Yard) 
โดยมีพื้นที่ประมาณ 16.5 ไร่  

 
 

 
 
 
 
 
 
 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

     การแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

     ภาพรวมของจุดตัดทางรถไฟในโครงการ 

จ านวนจุดตัด  303 จุด 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

     จุดตัดทางรถไฟ ช่วงสถานีสุราษฎร์ธานี - ชุมทางหาดใหญ่ 

หน่วยงานที่รับผิดชอบ จ านวนจุดตัด (จุด) 
กรมทางหลวง 22 

กรมทางหลวงชนบท 11 

กรมชลประทาน 10 

การรถไฟแห่งประเทศไทย 1 

หน่วยงานท้องถิ่นและถนนเพื่อการเกษตร  209 

รวม 253 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

     จุดตัดทางรถไฟ ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 
หน่วยงานที่รับผิดชอบ จ านวนจุดตัด (จุด) 

กรมทางหลวง 7 

กรมทางหลวงชนบท 3 

กรมชลประทาน - 

การรถไฟแห่งประเทศไทย - 

หน่วยงานท้องถิ่นและถนนเพื่อการเกษตร  40 

รวม 50 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

หลักเกณฑ์การพิจารณารูปแบบบริเวณจุดตัด 
   



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

สาพานรถไฟข้ามถนน 

สะพานรถยนต์ข้ามทางรถไฟ 

สะพานกลับรถรูปตัว U และตัว H 

ทางลอดทางรถไฟ 

ทางบริการข้างทางรถไฟ 

     การออกแบบจุดตัดทางรถไฟ 













   รูปแบบรั้วกั้นตลอดแนวทางรถไฟ 



   รูปแบบสะพานลอยคน-จักรยานยนต์ข้ามทางรถไฟ 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

 1. สะพานรถไฟ
ข้ามถนน 

 2. สะพานรถยนต์
ข้ามทางรถไฟ 

 3.1 สะพานกลับ
รถรูปตวั U 

 3.2 สะพานกลบั
รถรูปตวั H 

4. ทางลอดทาง
รถไฟ 

5. ทางบรกิารขา้ง
ทางรถไฟ 

ช่วง สุราษฎรธ์านี-
ชุมทางหาดใหญ่ 

จังหวัดสรุาษฎรธ์านี 6 4 17 3 12 25 
จังหวัดนครศรีธรรมราช 15 8 26 2 13 30 

จังหวัดพทัลงุ 5 7 21  - 4 17 
จังหวัดสงขลา 8 4 4  - 5 3 

ช่วง ชุมทาง
หาดใหญ-่สงขลา จังหวัดสงขลา 31 5 5  -  - 9 

รวม 65 27 73 5 35 84 

สรุปการออกแบบจุดตัดในโครงการ   

   รวม 289 แห่ง 



     การออกแบบถนนบริการข้างทางรถไฟ ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

กรณีทางรถไฟยกระดับ 



     การออกแบบถนนบริการข้างทางรถไฟ ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

กรณีทางรถไฟยกระดับ 

อาจอยู่ซ้ายหรือขวา  
ขึ้นอยู่กับสภาพพื้นที ่



     การออกแบบถนนบริการข้างทางรถไฟ ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

อาจอยู่ซ้ายหรือขวา  
ขึ้นอยู่กับสภาพพื้นที ่

กรณีทางรถไฟระดับดิน 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

     การออกแบบระบบระบายน้ า 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

 

องค์ประกอบของระบบระบายน้ า 

รางระบายน า้  
- ดาดคอนกรีต 
- รางดินขดุ 

 
 

- ทอ่ลอดคอนกรีต 
     รูปสี่เหล่ียม 
- สะพาน 

 

 

 
 

- ชดุทอ่ระบายน า้ 
     พร้อมบอ่พกั 
 

 
 

 

- ทอ่ระบายน า้  
- รางระบายน า้ 
- บอ่พกั 

 
 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ลักษณะอาคารระบายน้ าต่างๆ 
• ใช้ส าหรับช่องน้ า ล าน้ าขนาดไม่ใหญ่   

ท่อลอดเหลี่ยม รางดาดคอนกรีต 

• ใช้ส าหรับล าน้ าขนาดใหญ่  

สะพานโครงเหล็ก สะพานเหล็ก สะพานคอนกรีต 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ตัวอย่างการออกแบบสะพานเหล็กข้ามล าน้ า 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ตัวอย่างการออกแบบสะพานคอนกรีตข้ามล าน้ า 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ตัวอย่างการออกแบบช่องเปิดและทางลอด 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ตัวอย่างการออกแบบท่อลอดทางน้ าและคันคลอง 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ตัวอย่างการออกแบบคูระบายน้ าตามแนวสายทาง 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

รูปตัดการระบายน้ าตามแนวสายทาง 

รางรับน า้ระหว่างทางคู่รถไฟ 
ระบายน า้ผ่านท่อลอดใต้คันทางเป็นช่วงๆ 
และระบายออกต่อลงไปยังรางดนิข้างทาง 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

รูปแบบของการระบายน้ า 

รูปตัดการระบายน้ าตามแนวสายทางช่วงงานดินตัด 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา ตัวอย่างการออกแบบระบบระบายน้ าตามแนวสายทาง 

ปรับปรุงระบบระบายน า้โดย 
ท าการขยายขนาดช่องเปิดเพิ่มเตมิ  
เพื่อให้สามารถระบายน า้ได้สะดวกกว่าเดมิ 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา การออกแบบระบบระบายน้ าตามแนวสายทาง 

ปรับปรุงระบบระบายน า้โดย 
ท าการขยายขนาดช่องเปิดเพิ่มเตมิ  
เพื่อให้สามารถระบายน า้ได้สะดวกกว่าเดมิ 

ท าการวางช่องเปิดเพิ่มเตมิ   
เพื่อให้สามารถระบายน า้ใน
พืน้ที่ ลุ่มต ่าได้สะดวกกว่าเดมิ 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา การออกแบบระบบระบายน้ าช่วงผ่านพื้นที่น้ าท่วมถึง 

ช่วงข้ามล าน า้ 
ออกแบบช่องเปิดเป็นสะพาน 

ท าการวางช่องเปิดเพิ่มเตมิเป็นระยะๆ   
เพื่อให้สามารถระบายน า้ 
ในพืน้ที่น า้ท่วมถงึได้สะดวก 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา การออกแบบระบบระบายน้ าบนทางยกระดับ 

วางระบบท่อระบายน า้รับน า้จากบนทางยกระดับ 
ระบายน า้ลงมายงับ่อพกัน า้ที่ระดับพืน้ราบ 
และระบายออกต่อไปยังจุดออกที่รองรับไว้ 
 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

  ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

• ปริมาณผู้โดยสาร 
   กรณีส่อสร้างทางรถไฟช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

  ผลการคาดการณ์สินค้า 
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โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

  ค่าใช้จ่ายในการลงทุนเบื้องต้น 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

  ผลการวิเคราะห์โครงการ 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



     การศึกษาและจัดท ารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 สรุปสภาพแวดล้อมปัจจุบันท่ีส าคัญ 
 ผลกระทบและมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 
 แผนติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ 

หัวข้อที่น าเสนอ 



การศึกษา 

รายละเอยีดโครงการ 

กิจกรรมการมีส่วนร่วม 

รบัฟังฯ ครัง้ท่ี 1 

กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 1 

รบัฟังฯ ครัง้ท่ี 2 

รบัฟังฯ ครัง้ท่ี 3 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

วเิคราะหข์อ้มูล 

สภาพปจัจุบนั 

กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



•

•

บริเวณ อ.พุนพิน  
อ.บ้านนาสาร และ อ.บ้านนาเดิม 

บริเวณ อ.ทุ่งสง  
และ อ.ร่อนพิบูลย์ 



1 

1. โรงพยาบาลพุนพิน 

ต.ท่าขา้ม  อ.พุนพิน  จ.สุราษฎรธ์าน ี

2 
2. โรงเรียนเทศบาล1 (หว้ยมุด) 

ต.นาสาร อ.บา้นนาสาร จ.สุราษฎรธ์านี 

4 

4. โรงเรียนวดัจนัดี 

ต.หลกัชา้ง อ.ชา้งกลาง จ.นครศรีธรรมราช 

5 

5. มหาวิทยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคล 

    ศรวิีชยั (ไสใหญ่) 

ต.ถ ้าใหญ ่อ.ทุง่สง จ.นครศรีธรรมราช 

10. วิทยาลยัพยาบาลบรมชนนี สงขลา 

ต.บ่อยาง  อ.เมืองสงขลา  จ.สงขลา 

9 

9. มสัยดิกลางดิยนุ์ลอิสลาม (หาดใหญ่) 

ต.หาดใหญ ่อ.หาดใหญ ่จ.สงขลา 

8 

8. วดัปัณณาราม 

     ต.ทา่มะเด่ือ อ.บางแกว้ จ.

พทัลงุ 

6 

6. วดัรกัขิตวนั 

 ต.ชะอวด อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช 

3 

3. โรงเรียนวดับา้นสอ้ง 

ต.บา้นสอ้ง อ.เวียงสระ จ.สุราษฎรธ์านี 

7 

       ต.ชยับุรี อ.เมืองพทัลงุ จ.พทัลงุ 

7. รพ.สต. บา้นปากสระ 

10 

 







โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ดชันีคุณภาพอากาศ หน่วย 
ผลตรวจวดั 

(ต า่สุด-สูงสุด) 
ค่ามาตรฐานฯ 

รอ้ยละของ 

ค่ามาตรฐานฯ 

ฝุ่ นละอองรวม เฉล่ีย 24 ชัว่โมง มคก./ลบ.ม. 20-98 330 29.70 

ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ชัว่โมง 

มคก./ลบ.ม. 8-39 120 32.50 

กา๊ซไนโตรเจนไดออกไซด ์ 

เฉล่ีย 1 ชัว่โมง 
มคก./ลบ.ม. 3.4-53.7 

 

320 

 

16.78 

กา๊ซซลัเฟอรไ์ดออกไซด ์ 

เฉลี่ย 1 ชัว่โมง 
มคก./ลบ.ม. 0.3-29.6 

 

780 3.80 

กา๊ซซลัเฟอรไ์ดออกไซด ์ 

เฉล่ีย 24 ชัว่โมง 
มคก./ลบ.ม. 3.3-17.2 

 

300 5.73 

กา๊ซคารบ์อนมอนอกไซด ์
เฉลี่ย 1 ชัว่โมง 

มก./ลบ.ม. 0.1-1.7 

 

34.20 4.97 

คณุภาพอากาศมีค่าอยูใ่นเกณฑม์าตรฐานฯ ทุกพารามิเตอร ์และทุกสถานี 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

พารามิเตอร ์
ผลตรวจวดั (ต  า่สุด-สูงสุด) 

เดซิเบล (เอ) 
ค่ามาตรฐานฯ 

1. ระดบัเสียงเฉล่ีย 1 ชัว่โมง 
    (Leq 1 hr) 

43.6-79.2 - 

2. ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง 
     (Leq 24 hr) 

52.5-67.2 70 

3. ระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน 
     (Ldn) 

55.3-71.5 - 

4.  ระดบัเสียงพ้ืนฐาน 

    (L90) 
43.7-58.3 - 

5. ระดบัเสียงสูงสุด 

   (Lmax) 
78.4-105.3 115 

ระดบัเสียงเฉลี่ย 24 ชม. และระดบัเสียงสูงสุด มีค่าอยูใ่นเกณฑม์าตรฐานฯ ทุกสถานี 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

สถานีตรวจวดั 
ค่าสูงสุดของความเร็วอนุภาคสูงสุด 

PPV (mm/s) ความถ่ี (Hz) แกน 
มาตรฐานฯ  

(mm/s) 

1. โรงพยาบาลพุนพิน 2.99 > 100 Vertical 20 

2. โรงเรียนเทศบาล1 (หว้ยมุด) 2.56 > 100 Transverse 20 

3. โรงเรียนวดับา้นสอ้ง 3.73 > 100 Longitudinal 20 

4. โรงเรียนวดัจนัดี 9.72 64.00 Transverse 16 

5. มหาวิทยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคล 

    ศรีวิชยั (ไสใหญ่) 

2.36 73.14 Transverse 17 

6. วดัรกัขิตวนั 2.52 51.20 Transverse 8 

7. รพ.สต. บา้นปากสระ 7.21 > 100 Longitudinal 20 

8. วดัปัณณาราม 3.16 > 100 Longitudinal 10 

9. มสัยดิกลางดิยนุ์ลอิสลาม (หาดใหญ่) 13.72 > 100 Transverse 20 

10. วิทยาลยัพยาบาลบรมชนนี สงขลา 12.51 56.89 Longitudinal 16 

ระดบัความสัน่สะเทือนมีค่าอยูใ่นเกณฑม์าตรฐานฯ ทุกสถานี   





1 1. บริเวณคลองท่าขา้ม

ต.ทา่ข้าม อ.พุนพิน จ.สรุาษฎร์ธานี

2 2. บริเวณคลองน ้าเฒา่ 

ต.บา้นสอ้ง อ.เวียงสระ จ.สุราษฎรธ์านี 

3 

3. บริเวณแม่น ้าตาปี 

ต.ฉวาง อ.ฉวาง จ.นครศรีธรรมราช 

4 

ต.ถ ้าใหญ่ อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช 

4. บริเวณคลองปากแพรก 

5 

5. บริเวณคลองชะอวด 

   ต.ชะอวด อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช 

9 
9. บริเวณคลองเขาแกว้ 

ต.เขารูปชา้ง อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา 

8 

8. บริเวณคลองอูต่ะเภา 

 ต.คลองอู่ตะเภา อ.หาดใหญ่  จ.สงขลา 

7 

7. บริเวณคลองทา่มะเด่ือ 

ต.ท่ามะเดือ่ อ.บางแกว้ จ.พทัลุง 

6 

6. บริเวณคลองทา่แนะ 

ต.มะกอกเหนือ อ.ควนขนุน จ.พทัลุง 

 



  
ดชันีคุณภาพน ้า 

  

  
หน่วย 

  

ผลครั้งท่ี 1 

(ตวัแทนฤดูฝน) 
ผลครั้งท่ี 2 

(ตวัแทนฤดูแลง้) 
มาตรฐานคุณภาพน ้าฯ 

ประเภท 2 ประเภท 3 ประเภท 4 ประเภท 5 
1. ออกซิเจนละลาย mg/l 0.3-7.8 0.9-9.2 ≥ 6.0 ≥ 4.0 ≥ 2.0 - 

2. บีโอดี mg/l <0.5-3.9 <0.5-5.8 ≤1.5 ≤ 2.0 ≤ 4.0 - 

3. ของแข็งแขวนลอย  mg/l 7.7-35.0 7.7-35.0 - - - - 

4. แบคทีเรียกลุ่ม 

    โคลิฟอรม์ทั้งหมด 
MPN/100 ml 450-14,000 450-14,000 ≤ 5,000 ≤ 20,000 - - 

5. แบคทีเรียกลุ่ม 

    ฟีคอลโคลิฟอรม์ 
MPN/100 ml <1.8-3,400 <1.8-3,400 ≤ 1,000 ≤ 4,000 - - 

ดชันีคณุภาพน ้าสว่นใหญมี่ค่าอยูใ่นเกณฑม์าตรฐานคณุภาพแหลง่น ้าผิวดิน (ประเภทที่ 2-3)  

เหมาะส าหรบัใชป้ระโยชนเ์พื่อการอปุโภคและบริโภคและการเกษตร  

ยกเวน้ค่าออกซิเจนละลายน ้า และบีโอดีเกินเกณฑม์าตรฐานฯ ของสถานีที่ 9 บริเวณคลองเขาแกว้ 

เน่ืองจากเป็นแหลง่น ้าท่ีไหลผ่านพ้ืนท่ีชุมชน และมีการระบายน ้าท้ิงจากครวัเรือนโดยตรงลงสูแ่หลง่น ้า 





รายช่ือป่าสงวนแห่งชาติ ระยะทาง (กิโลเมตร) 

1. ป่าวดัประดู ่ 0.388 

2. ป่าเขาพล ู 6.547 

3. ป่าบา้นนา ป่าท่าเรือ และป่าเคียนซา 4.306 

4. ป่าคลองปากแพรก 2.563 

5. ป่าใสโตน และป่าในตาก 1.313 
รวมระยะทางทั้งหมด 15.12 

ประเภทพ้ืนท่ีป่าไม ้ พ้ืนท่ี (ไร)่ 

พ้ืนท่ีป่าสงวนแห่งชาต ิ 330 

พ้ืนท่ีป่าอนุรกัษต์ามกฎหมาย  (ทบัซอ้นพ้ืนท่ีป่าสงวนแห่งชาต)ิ - 

หมายเหต:ุ   อุโมงค ์(อยูร่ะหว่างป่าสงวนแห่งชาตป่ิาคลองปากแพรก และป่าใสโตนฯ)  ยาวประมาณ 0.236 กิโลเมตร 







ประเภทสตัวป่์า 
 ผลการส ารวจ 

ครั้งที่ 1 

(25-30 ต.ค. 58) 

ผลการส ารวจ 
ครั้งที่ 2 

(19-24 ก.พ. 59) 
รวมทั้งหมด 

1. สตัว์เลี้ ยงลูกด้วยนม 7 10  10 

2. นก 111 123 137 

3. สตัว์เลื้อยคลาน 17 25 25 

4. สตัว์สะเทนิน า้สะเทนิบก 16 16 16 

รวมทั้งหมด 151 174 188 

• สตัวป่์าท่ีส  ารวจสว่นใหญเ่ป็นกลุม่ท่ีอาศยัหากินในท่ีราบลุม่น ้าทว่มขงั พ้ืนท่ีเกษตรกรรม (ที่นา/สวน)  

ชายป่า และชุมชน ซ่ึงเกือบทั้งหมดเป็นสตัวป่์าท่ีพบเห็นไดท้ัว่ไปและคุน้เคยกบักิจกรรมของมนุษย ์ 

ผลการส ารวจทรพัยากรสตัวป่์า 

















เห็นด้วย 80.62  

ไม่แน่ใจ 12.77  

ไม่เห็นด้วย 6.62  

ความคิดเห็นต่อ 
การพัฒนาโครงการฯ  



  

    ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

• สามารถเดินทางได้รวดเร็วขึ้น 

• ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลา 

• มีความสะดวกสบายในการเดินทาง 

• กระตุ้นเศรษฐกิจของท้องถิ่น 

    ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับ 

• ฝุ่นละอองและความสัน่สะเทือนในช่วงก่อสร้าง 

• เสียงดังจากการเดินรถ 

• ความสั่นสะเทือนขณะรถไฟวิ่ง 

• ความไม่สะดวกในการกลับรถ 

 
ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
 ควรให้ประชาชนในพื้นทีม่ีสว่นรว่มและรับรู้ข้อมูลโครงการฯ ในมากที่สดุ 
  ควรมีพัฒนาการให้บริการในสถานีรถไฟ และบนตู้โดยสารควบคู่ไปกบัการพัฒนาทางรถไฟ 
  ควรเพิ่มขบวนเดินรถไฟให้มากขึ้น เพื่อรองรับการพฒันาในอนาคต 
  จัดสรรพื้นที่นอกเขตการเดินรถ และรอบๆ สถานีให้ประชาชนไดใ้ช้ประโยชน ์

 



 เห็นด้วย 
38.60  

ไม่แน่ใจ 
 41.58  

 ไม่เห็นด้วย 
19.82  

ความคิดเห็นต่อ 
การพัฒนาโครงการฯ  

 



  

    ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

• สามารถเดินทางได้รวดเร็วขึ้น 

• กระตุ้นเศรษฐกิจของท้องถิ่น 

• ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลา 

• มีความสะดวกสบายในการเดินทาง 

    ผลกระทบที่คาดว่าจะได้รับ 

• กระทบต่อที่ท ากินของประชาชนในพื้นที่โครงการฯ 

• กระทบต่อที่อยู่อาศยัของประชาชนในพื้นที่ 

• เสียงดังจากการเดินรถไฟ 

• ความสั่นสะเทือนขณะรถไฟวิ่ง 

ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
 ควรมีการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการฯ ให้ประชาชนมีส่วนร่วม 
  ควรจัดพื้นที่ในผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการฯ โดยให้มีการจัดสรรที่อยู่อาศัยใหม่  

ให้อยู่ใกล้ที่อยู่เดิม 
  ควรมีการจัดภูมิทัศน์พื้นที่รอบๆ สถานีรถไฟ และตลอดเส้นทางรถไฟให้มีความสวยงาม 
  พื้นที่ในส่วนที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์ในการเดินรถ ควรจัดสรรในประชาชนได้ใช้ประโยชน์ เช่น  

 จัดเป็นโซนพื้นที่ค้าขาย ฯลฯ 



ประเภทแหล่งโบราณคดี/ 

สถานที่ส าคญัที่พบ 

รวมทั้งหมด 

143 แห่ง 

ช่วงสุราษฎรธ์านี-ชุมทางหาดใหญ่ 118 

1. ศาสนสถาน 75 

2. สถาปัตยกรรม 40 

3. แหล่งโบราณคดี 3 

ช่วงชุมทางหาดใหญ่-สงขลา 25 

1. ศาสนสถาน 22 

2. สถาปัตยกรรม 1 

3. แหล่งโบราณคดี 2 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



 จ  ากดัขอบเขตพ้ืนท่ีก่อสรา้งและท ารั้วกั้นโดยรอบ 

บริเวณพ้ืนท่ีก่อสรา้ง 

 ด าเนินการก่อสรา้งเฉพาะช่วงเวลากลางวนั 

โดยเฉพาะช่วงท่ีผ่านพ้ืนท่ีชุมชน 

 ตดิตัง้ก าแพงกั้นเสียงบริเวณท่ีมีเสียงดงัเกินมาตรฐาน 

 เลือกใชร้างเช่ือมยาวเพ่ือลดความดงัและแรงสัน่สะเทือน

ท่ีเกิดข้ึนจากการเดินรถ 

 การฟุ้งกระจายของฝุ่ นละออง 

  เสียงดงัและความสัน่สะเทือนที่เกิดจาก 

 กิจกรรมการก่อสรา้ง 

มาตรการลดผลกระทบ 

ผลกระทบ 



การตดิตัง้ก าแพงกนัเสียง 

ตวัอยา่งชนิดของก าแพงกั้นเสียง แบบดดูซบัเสียง 

เป็นแบบทึบ 

วสัด ุ:  พลาสติกเสริมใยแกว้ (Fibergrass Reinforce Plastic หรือ  FRP) 

 ซีเมนตเ์สริมใยแกว้ (Glassfiber Reinforced Cement หรือ GRC) 

 



 

 การก่อสรา้งทางรถไฟ  สะพาน ช่วงตดัผ่านล าน ้าสายหลกั  

(แม่น ้าตาปี คลองชะอวด คลองอูต่ะเภา) ก่อใหต้ะกอนดิน 

ฟุ้งกระจาย ท าใหแ้หลง่น ้ามีความขุ่นเพ่ิมข้ึน 

 น ้าท้ิงจากบา้นพกัคนงานและส านกังานโครงการ  

อาจไหลลงสูแ่หลง่น ้า 

144 

 

 วางแผนการก่อสรา้งสะพานรถไฟช่วงตดัผ่านล าน ้าสายหลกัในช่วงฤดูแลง้ 

 การก่อสรา้งตอม่อในล าน ้าใช ้Sheet Pile เพ่ือป้องกนัมิใหต้ะกอนดินปนเป้ือนลงสูแ่หลง่น ้า 

 จดัตัง้บา้นพกัคนงานและส านกังานโครงการอยูห่า่งล าน ้าอยา่งนอ้ย 50 เมตร 

และจดัใหมี้ระบบบ าบดัน ้าเสีย 

ผลกระทบ 

มาตรการลดผลกระทบ 



 จดัท าทางเบ่ียงชัว่คราวระหว่างการก่อสรา้ง  

 หลีกเล่ียงการขนสง่ของโครงการในช่วงเวลาเรง่ดว่น 

 ออกแบบทางขา้มทางลอดที่เหมาะสมและ 

สอดคลอ้งกบัความตอ้งการใชง้านของชุมชน 

 ปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนในช่วงก่อสรา้ง 

 กิจกรรมการก่อสรา้งกีดขวางการสญัจรไป-มา 

 ความไม่สะดวกในการเดินทางเน่ืองจากการกั้นรั้ว 

    และการยกเลิกทางขา้มหรือทางตดัผ่านในบางช่วง 

มาตรการลดผลกระทบ 

ผลกระทบ 



 

 การก่อสรา้งสะพานและตอม่อในแหลง่น ้าสายหลกั  

อาจกีดขวางหรือเปล่ียนทิศทางการไหลของน ้า 

 แนวโครงสรา้งรางรถไฟช่วงท่ีเป็นระดบัพ้ืนดิน 

อาจกีดขวางทางระบายของน ้าในพ้ืนท่ี 

 

 ออกแบบตอม่อของโครงสรา้งทางรถไฟช่วงผ่านแหลง่น ้า 

ใหข้นานไปกบัแนวตอม่อสะพานเดิม 

 ออกแบบทอ่ลอดและทางระบายน ้าของคนัทางรถไฟใน

ต าแหน่งและขนาดที่เหมาะสมและเพียงพอตอ่การระบายน ้า 

ในพ้ืนท่ี 

ผลกระทบ 

มาตรการลดผลกระทบ 



 

 ชุมชนท่ีอาศยัในเขตทางรถไฟและใกลเ้คียง อาจไดร้บัความ

เดือนรอ้น และร าคาญจากกิจกรรมการก่อสรา้ง 

 สภาพเศรษฐกิจหรือการคา้ขายภายในชุมชนดีข้ึน เน่ืองจาก 

มีการจบัจา่ยใชส้อยเพ่ิมข้ึนจากผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมมากข้ึน 

 เกิดการแบง่แยกชุมชน เน่ืองจากมีการกั้นรั้วตลอดเสน้ทาง 

 

 วางแผนการก่อสรา้งเป็นช่วงๆ เพ่ือจ  ากดัขอบเขตพ้ืนท่ีไดร้บัผลกระทบ  

 ควบคุมผูร้บัเหมาใหด้  าเนินการตามมาตรการแกไ้ขและลดผลกระทบอยา่งเครง่ครดั 

 ติดป้ายประกาศ และแจง้รายละเอียดเก่ียวกบักิจกรรมการก่อสรา้งโครงการ 

 จดัตัง้หน่วยชุมชนสมัพนัธ ์หรือศนูยร์บัเร่ืองรอ้งทุกข ์เพ่ือช่วยแกไ้ขขอ้กงัวลใจและ 

ลดความรุนแรงของผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนในระยะก่อสรา้ง 

 ออกแบบทางลอด/ทางขา้มท่ีเหมาะสมและสอดคลอ้งกบัวิถีชีวิตชุมชนใหม้ากท่ีสุด 

ผลกระทบ 

มาตรการลดผลกระทบ 



 ส ารวจแปลงท่ีดิน/ส่ิงปลกูสรา้ง/ไมย้ืนตน้ในเขตทาง 

รถไฟ และพ้ืนท่ีท่ีตอ้งเวนคืนทั้งหมด 

 จดัตัง้คณะกรรมการชดเชยทรพัยสิ์นฯ ท่ีมีตวัแทน

ประชาชนในพ้ืนท่ีเขา้รว่มก าหนดค่าชดเชยท่ีเหมาะสม 

 เสนอให ้รฟท. จดัสรรที่ว่างบริเวณเขตทางภายหลงั

การพฒันาโครงการ ใหผู้ไ้ดร้บัผลกระทบดงักลา่วได้

เช่าที่ดินอยา่งถูกตอ้งกบั รฟท. เพ่ือเยี่ยวยาผลกระทบ 

 การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลกูสรา้งบริเวณท่ีมีการ

ปรบัโคง้ (205 ไร)่ และบริเวณจุดตดัทางรถไฟ 

(156 ไร)่ เพ่ือใชก่้อสรา้งและความปลอดภยั 

 การรื้ อยา้ยส่ิงปลกูสรา้ง และพืชผลท่ีอยูใ่น 

พ้ืนก่อสรา้งโครงการ 

มาตรการลดผลกระทบ 

ผลกระทบ 



•

•

•

•

•

•



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 



แผนติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 

ระยะเวลา 
ด าเนินการ 

หน่วยงานท่ี 
รบัผิดชอบ 

1) ด้านคุณภาพอากาศ - ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5, 10, 15, 20, 25 และ  
   ปีที่ 30 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 

2) ด้านระดับเสยีง - ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5, 10, 15, 20, 25 และ  
   ปีที่ 30 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 

3) ด้านความสั่นสะเทอืน - ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5, 10, 15, 20, 25 และ  
   ปีที่ 30 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 

4) ด้านคุณภาพน า้ผวิดิน - ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 

5) ด้านนิเวศวิทยาทางน า้ - ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 



แผนติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 

ระยะเวลา 

ด าเนินการ 

หน่วยงานท่ี 

รบัผิดชอบ 

6) ด้านคมนาคมขนส่ง - ตลอดระยะก่อสร้าง อยู่ในงบก่อสร้าง 

7) ด้านการระบายน า้ 

     และบรรเทาน า้ท่วม 

- ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5 (ระยะด าเนินการ) 

อยู่ในงบก่อสร้าง 

8) ด้านเศรษฐกจิ-สงัคม 
- ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 

9) ด้านสาธารณสขุ 
- ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5 (ระยะด าเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 

10) ด้านอาชีวอนามัย 

      และความปลอดภัย 

- ตลอดระยะก่อสร้าง 
- ปีที่ 1-5, 10, 15, 20, 25  
   และปีที่ 30 (ระยะเนินการ) 

รฟท./ผู้รับจ้างฯ 



การประชาสมัพนัธ์และการมีสว่นร่วม 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

กิจกรรมการประชาสมัพนัธแ์ละการมีสว่นรว่ม 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

ผลการด าเนินงานท่ีผ่านมา 



จ.สรุาษฎรธ์านี 

วนัท่ี 24 กนัยายน 2558  

จ านวน 144 คน 

จ.นครศรธีรรมราช 

วนัท่ี 23 กนัยายน 2558 

จ านวน 129 คน 

จ.พทัลงุ 

วนัท่ี 22 กนัยายน 2558  

จ านวน 125 คน 

อ.เมือง จ.สงขลา 

วนัท่ี 21 กนัยายน 2558  

จ านวน 156 คน 

อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา 

วนัท่ี 21 กนัยายน 2558จ านวน 

232 คน 

4 

ด ำเนนิกำร ระหว่ำงวนัที่ 21-24 กนัยำยน 2558 

จ ำนวน 5 เวที มผี ูเ้ขา้รว่มประชมุรวม 768 คน 

2 

1 

3 

5 

1. กงัวลผลกระทบบริเวณจดุตดัทำงขำ้มทำงแยก 

2. กำรออกแบบระบบระบำยน ำ้ เพื่อแกไ้ขปัญหำ 

    น ำ้ทว่ม 

3. ควำมคุม้คำ่ในกำรลงทนุ 

4. มำตรกำรลดผลกระทบตอ่ผูใ้ชป้ระโยชนใ์นเขตทำง 

5. ผลกระทบเร่ืองเสยีง ฝุ่น จำกกจิกรรมกำรกอ่สรำ้ง 

6. แผนกำรด ำเนนิกำรโครงกำร 

7. ผูต้อบแบบสอบถำมรอ้ยละ 91.10 เห็นดว้ยกบักำร  

    พฒันำโครงกำร 

 

สรปุประเด็นความคิดเห็น 

การประชมุรบัฟังความคิดเห็นของประชาชน ครัง้ท่ี 1 
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การประชมุกล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1 

ด ำเนนิกำร ระหว่ำงวนัที่ 16-28 พฤศจิกำยน 2558 

จ ำนวน 37 เวที มผี ูเ้ขา้รว่มประชมุรวม 4,025 คน 

1. มำตรกำรชดเชย เยียวยำตอ่ผูใ้ชป้ระโยชนใน 

    เขตทำง 

2. กำรออกแบบระบบระบำยน ำ้ 

3. กำรออกแบบจดุตดัทำงขำ้มทำงแยก 

4. กำรออกแบบสถำนใีหเ้ขำ้ออกสะดวก 

5. กำรออกแบบทำงลอดทำงขำ้มที่เอื้อตอ่   

    กำรเลีย้งสตัว ์

6. ผลกระทบเร่ืองเสยีง ฝุ่น จำกกจิกรรมกำร 

    กอ่สรำ้ง 

7. แผนกำรด ำเนนิกำรโครงกำร 

8. ผูต้อบแบบสอบถำมรอ้ยละ 82.92 เห็นดว้ย 

    กบักำรพฒันำโครงกำร 

สรปุประเด็นความคิดเห็น 



จ.สรุาษฎรธ์านี 

วนัท่ี 11 มกราคม 2559  

จ านวน 133 คน 

จ.นครศรธีรรมราช 

วนัท่ี 12 มกราคม 2559 

จ านวน 121 คน 

จ.พทัลงุ 

วนัท่ี 13 มกราคม 2559จ านวน 

99 คน 

อ.เมือง จ.สงขลา 

วนัท่ี 14 มกราคม 2559  

จ านวน 190 คน 

อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา 

วนัท่ี 15 มกราคม 2559  

จ านวน 231 คน 

ด ำเนนิกำร ระหว่ำงวนัที่ 11-15 มกรำคม 2559 

จ ำนวน 5 เวที มผี ูเ้ขา้รว่มประชมุรวม 774 คน 

2 

1 

3 

4 

5 

1. มำตรกำรชดเชย เยียวยำต่อผู้ใช ้ประโยชน์  

    ในเขตทำง 

2. กำรออกแบบทำงระบำยน ำ้ เพื่อแกปั้ญหำน ำ้ทว่ม 

3. กำรออกแบบแกไ้ขปัญหำทำงขำ้มทำงแยก   

    และทำงลอดที่เอ้ือตอ่กำรเลีย้งสตัวแ์ละกำรสญัจร 

4. มำตรกำรลดผลกระทบสิง่แวดลอ้ม เชน่  

    เสยีง ฝุ่น ควำมสัน่สะเทือน และอบุัตเิหต ุ

5. กำรออกแบบและต ำแหนง่ของสถำนใีหเ้กดิ  

    ผลกระทบนอ้ยที่สดุ 

6. ควำมคุม้คำ่ในกำรลงทนุ 

7. ผูต้อบแบบสอบถำมรอ้ยละ 84.32 เห็นดว้ยกบักำร    

    พฒันำโครงกำร 

 

สรปุประเด็นความคิดเห็น 

การประชมุรบัฟังความคิดเห็นของประชาชน ครัง้ท่ี 2 



กิจกรรมปรึกษาหารือผ ูน้ าทางความคิด 

ด ำเนินกำรทั้งหมด 3 ครั้ง ตั้งแต่เดือนสิงหำคม   

เดอืนธนัวำคม และเดือนมีนำคม 

กล่มเป้าหมาย  อำทิ  ผู้ว่ ำรำชกำรจังหวัด 

หนว่ยงำนรำชกำรที่เกี่ยวขอ้ง และผูน้  ำชมุชน 

 

1. กำรออกแบบจดุตดัทำงขำ้มทำงแยก และ ทำงลอดที่  

    เอื้อกำรใชป้ระโยชนข์องชมุชน 

2. ควรใหค้วำมส ำคญักบัปัญหำทำงรถไฟกดีขวำง  

    ทำงน ำ้ เพื่อป้องกนัปัญหำน ำ้ทว่ม 

3. ควรใหค้วำมชว่ยเหลอืเร่ืองที่อยู่อำศัยใหก้บัผูบ้กุรกุ 

    ที่มฐีำนะยำกจน 

4. กำรจดัพื้นที่ที่อยูอ่ำศัยใหมใ่หม้พีื้นที่เพียงพอ และอยู่ 

    ใกลเ้คียงกบัที่เดมิ 

5. เสนอใหจ้ดัสรรพ้ืนที่ใตส้ถำนรีถไฟ เพื่อเป็นที่อยู่ 

    อำศัยใหม ่

6. รปูแบบกำรท ำสญัญำเชำ่ 

7. ควำมคุม้คำ่ของโครงกำร และควำมเป็นไปไดใ้นกำร 

    กอ่สรำ้ง 

8. เสนอใหโ้ครงกำรก ำหนดมำตรกำรแกไ้ขปัญหำ       

    น ำ้ทว่ม 

 

สรปุประเด็นความคิดเห็น 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

สรปุประเด็นส าคญัจากด าเนินงานท่ีผา่นมา 

1. การออกแบบจดุตดัทางขา้มทางแยก และทางลอดท่ีเอ้ือประโยชนต่์อการสญัจร  

    และเกษตรกรรมของวิถีชมุชนเดิม 

2. การออกแบบระบบระบายน ้า เพ่ือป้องกนัปัญหาน ้าท่วมในช่วงฤดนู ้าท่วม น ้าหลาก 

3. มาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม ทางเสียง ความสัน่สะเทือน และฝุ่ นละออง เป็นตน้ 

4. มาตรการชดเชย เยยีวยา ผ ูท่ี้มีสญัญาเช่า และผ ูท่ี้ไมมี่สญัญาเช่าท่ีอาศยัอย ูใ่นเขตทาง 

5. การออกแบบและปรบัปรงุอาคารสถานี ป้ายหยดุรถไฟ ท่ีอ านวยความสะดวก                      

    ต่อผ ูท่ี้มาใชบ้รกิาร 

6. ความค ุม้ค่าในการลงทนุ และพฒันาการขนสง่ในระบบราง 

7. แผนการด าเนินการโครงการท่ีชดัเจน 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

การด าเนินการในปัจจุบนั 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

การประชมุกล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 2 
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               เมื่ อไร : ระหวา่ง วนัท่ี 18-28 เมษายน 2559 

               ท่ีไหน : ชมุชนท่ีมสีิ่งปลกูสรำ้งในเขตทำง และ      

                         ชมุชนบริเวณจดุตดั หรือทำงลดัขำ้ม 

                          จ านวน 29 เวที 

               ใครบำ้ง : หนว่ยงำน ผูน้  ำชมุชน  

                            และประชำชนในพื้นท่ี จ ำนวน 79 ต าบล 

               แนวเสน้ทำงเลือก :  ขอ้มลูโครงกำร  ประเด็น        

                                         ผลกระทบท่ีส ำคญั จดุตดัทำง 

                                         รถไฟกบัถนน และแนวทำง 

                                         แกไ้ขปัญหำ 



โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
ช่วงสุราษฎร์ธานี – ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 

กิจกรรมครัง้ต่อไป 
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